INFRASTRUKTURA W
MALOPOLSCE



* Problemy infrastruktury drogowej w
Matopolsce:

— Niska przepustowosc¢ (brak obwodnic miast i
miejscowoscil, itp.).

— Woyzsza kapitatochtonnosc inwestycji -
zroznicowana rzezba terenu wymusza budowe
ztozonych obiektow inzynieryjnych, np. wiadukty,
tunele.

— Niedostosowanie drég do nosnosci 115 kN/os$. Do
nacisku 115 kN/os dostosowanych jest niewielka
czesc drog. W tej sytuacji mozna sie spodziewac,
dalszej szybkiej degradacji drog i pogorszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego.



Kierunki rozwoju sieci drogowej:
Poprawa parametréw uzytkowych (zwiekszenie
przepustowosci).
Przebudowa drég pod kgtem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
Wzmacnianie nosnosci drog krajowych do 115 kN/os.

Budowa obwodnic drogowych miast i miejscowosci
dotknietych wysokg ucigzliwoscig ruchu tranzytowego z
zachowaniem dbatosci o ochrone tych obejs¢ przed nowa
zabudowa.

Poprawa warunkoéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i
obstugi ruchu w Krakowie (p6tnocna obwodnica) i duzych
miastach wojewddztwa.



Scenariusze rozwojowe i struktura transportu oraz
rozwoju sieci transportowych moga by¢ rozpatrywane
w trzech scenariuszach rozwojowych:

Rozwdj wg aktualnych, pro-samochodowych trenddéw. Trendy
te sg identyczne z doswiadczeniami krajow Unii Europejskiej z
ostatnich dziesieciu lat, gdzie notowano rozwdj motoryzagcji |
przewozow towarowych i pasazerskich.

Rozwdj przyjazny srodowisku, ktory nie spowoduje
strukturalnych zmian w transporcie pasazerow i towarow (nie
ograniczy planow budowy autostrad i drog ekspresowych) ale
wymusi szczegolng ochrone przyrody i wzrost kosztow
iInwestycji o kilkadziesiagt procent.

Rozwoj przy skokowym wzroscie cen paliw i energii (podobnie
w przypadku Kryzysu gospodarczego lub politycznego).



« Dotychczasowe proby rozwoju innych srodkow
transportu zalecanego przez wtadze unijne nie
znajdujg praktycznych | znaczgcych wdrozen.

* Rozw0j wg aktualnych trendow nalezy
utozsamiac z rozwojem pro-samochodowym.

* Nalezy oczekiwac, ze spoteczenstwo polskie
pojdzie w Slady zachodnich panstw unijnych |
osiggnie, w niedalekiej przysztosci poziom 500
samochodow osobowych/1000 mieszkancow. W
dalszym ciggu wiec bedzie wystgpowata silna
presja na inwestycje w infrastrukture transportu
drogowego.



UWAGA: Wydaje sie zasadne zastgpienie drdg
ekspresowych autostradami:

drogi ekspresowe jako klase funkcjonalno-techniczng
wprowadzono w 1976 r., kiedy w Polsce byt jeden milion
pojazdéw samochodowych,

nie zwracano wowczas wiekszej uwagi na ochrone
sSrodowiska,

bardzo zblizone wymagania techniczne do autostrad,
wzrastajgce wymaganie w zakresie ochrony srodowiska,

maksymalne wykorzystywanie istniejgcych drog przez
drogi ekspresowe powoduje bardzo powazne
utrudnienia w dostepie do tych drog.



W przypadku pozostawienia dotychczasowych zasad
podziatu na autostrady i drogi ekspresowe nalezy
bezwzglednie przyjgc takg samg zasade jak dla
autostrad tzn.:

DROGI EKSPRESOWE NALEZY PLANOWAC,

PROJEKTOWAC | BUDOWAC NA NOWYM TERENIE.

W dalszej perspektywie tj. po roku 2020 przewiduje
sie, ze nastgpi przebudowa drdg ekspresowych na
autostrady. W szczegolnosci powinno to nastgpi¢ w
przypadku drogi krajowej S 7, Gdansk - Elblgg -
Olsztynek- Warszawa - Jedrzejow -Krakéw - Myslenice
— Lubien — Rabka.



Transport kolejowy

Transport kolejowy ma nizsze koszty zewnetrzne i mniejsze

oddziatywanie na srodowisko niz transport drogowy. Zajmuje
wiec wazne miejsce w idei zrownowazonego rozwoju, rowniez ze
wzgledu na bardzo niski stan polskiej sieci drog kotowych.

W naktadach | zaangazowaniu inwestycyjnym pomiedzy
infrastrukturg drogowgq a kolejowg istnieje dysproporcja, bedgca w
sprzecznosci z dyrektywami Unii Europejskiej. W krajach UE
naktady na kolej I drogi ksztattujg sie na poziomie 60 do 40%,
natomiast w Polsce wystgpuje sytuacja odwrotna, mimo iz z punktu
widzenia zrownowazonego rozwoju, transport kolejowy ma
podstawowe znaczenie.

Ptatne autostrady bedg powodowac opdr przed modernizacjg
konkurencyjnych potaczen kolejowych. Wyrazany jest poglad, ze
budowe nowych potagczenh kolejowych typu TGV nalezy planowac po
wybudowaniu autostrad.



Kierunki rozwoju:

dostosowywanie potencjatu zdolnosci przewozowej, pod
wzgledem ilosci i jakosci do oczekiwan spotecznych,

najwazniejszymi elementami modernizacji sieci
kolejowej bedzie wyeliminowanie ograniczen predkosci |
zwiekszenie predkosci przewozowe),

najwazniejszymi elementami unowoczesnienia sieci
kolejowej bedzie stworzenie terminali kontenerowych i
centrow logistycznych oraz poprawa obstugi klienta |
zapewnienie bezpieczenstwa przewozu towarow,

przestrzeganie zasady zrownowazonego rozwoju
transportu, w tym wspierania transportu kolejowego jako
posiadajgcego zdecydowanie najnizsze koszty
zewnetrzne.



« . Transport kombinowany

Matopolska ma dobre warunki do rozwoju
transportu kombinowanego. Przez nasze
wojewodztwo przebiegaja wazne europejskie trasy
kolejowe z zachodu na wschod i z pétnocy na
potudnie kontynentu. Terminal Krakow-Krzestawice
jest korzystnie ulokowany, konieczna jest jednak
jego rozbudowa i modernizacja.
W naszym kraju przewozy kombinowane stanowia
zaledwie 0,2 proc. przewozow ogotem (w krajach UE
od 5 do 15 proc.) i ponad 1 proc. przewozow
kolejowych (w UE od 15 do 25 proc.). Z tego 95 proc.
to transport kontenerow.



Transport lotniczy

Port lothiczy Krakow Balice:
zwiekszenie przepustowosc lotniska.

powiekszanie liczby bezposrednich potgczen
lotniczych do/z portu Krakow Balice,

poprawa dostepnosci lotniska.

Siec¢ lotnisk regionalnych (Stary Sgcz lub tosina
Dolna, Nowy Targ) nalezy rozwijac w tempie
wynikajgcym z prognoz zapotrzebowania na
podrdze lotnicze.



« Uwagi koncowe:

« Dalszy rozrost sieci drogowej (pozbawione]
alternatyw) spowoduje: wzrost uzaleznienia od
transportu samochodowego, straty
srodowiskowe | krajobrazowe, obnizenie
atrakcyjnosci turystycznej.

 Alternatywa dla rozbudowy tej sieci, korzystnag
m.in. dla turystyki, bedzie: realizacja nowych i
modernizacja istniejgcych potagczen kolejowych,
rozwoj transportu lotniczego.



. DZIEKUJE ZA UWAGE



